Von Andreas Schinkel

er Verkehr auf Hannovers

Strallen nimmt zu, die Luft

wird schmutziger, Schad-

stoffgrenzwerte  werden
nicht emngehalten — was ist zu tun,
damit die Luft sauberer wird und die
Hannoveraner mobil bleiben? Diese
und andere Fragen standen am
Montagim Mittelpunkt einer Exper-
tenanhorung im Rathaus. Vertreter
von Handwerkskammer, Industrie-
und Handelskammer oder Wirt-
schaftsverbanden fehlten, die von
Politikern eingeladenen Fachleute
aus den Bereichen Medizin, Ver-
kehrsplanung und Umweltberatung
waren sich dafiir weitgehend einig
Hannover braucht eine Verkehrs-
wende. Die Zahl der Autos, vorallem
mit Dieselmotoren, muss in der City
vernngert werden, dafur soll der An-
tell von Radverkehr sowie offentli-
chem Nahverkehr steigen.

. Klar muss sein: Es wird Verluste
geben®, sagl Oliver Bayer, Vorsit-
zender einer Enquetekommission
zum offentlichen Nahverkehr in
Nordrhein-Westfalen, Denn alles
zusammen funktioruere nicht - gru-
ne Welle fiir Autos, schnelles Durch-
kommen [tir Radler, Vorfahrt fur
Busse und Bahnen.

Lultverschmutzung ist kein Ka-
valiersdelikt, das belegen die Stu-
dien von renommierten Medizi-
nem, Hannovers Herzspezialist
Prof Axel Havench forscht seit fiinf
Jahren uber den Einfluss von Fein-
staub auf die Gesundheit Sein Er-
gebnis: Die mikroskopischen Parti-
kel konnen diverse Krankheiten be-
fordern. ,Es qgibt nachweislich Kor-
relationen zwischen Feinstaub Blut-
hochdruck, Krebs und Lungen-
erkrankungen®, sagt Havench.

Wiesich Feinstaub auf die Lunge
auswirkt, hat der Direktor des Pul-
mologischen Forschungsinstitut in
Cottbus, Prof Hans Schweisfurth,
untersucht. ,Das Lungenkrebsrisi-
ko steigt mit der Feinstaubkonzent-
ration”, sagt er Feinstaub werde
wenigervom Verkehrverursachtals
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vielmehr von Landwirtschait und
Industrieabgasen. Aber auch Stick-
stoffdioxad, das vor allem Diesel-
autos ausstoBen, lasse das Krebsnsi-
ko nach oben schnellen. ,Je naher
die Menschen an einer befahrenen
Strafie wohnen, desto haufiger Kon-

nen sie Lungenkrebs bekommen®,

sagt Schweisfurth,

Um die Luftverschmutzung zu
bekampfen, sollte die Zahl der
Autos sinken, dann sind sich die Ex-
perien einig. Axel Friedrich, Um-
weltberater und ehemaliger Abtei-
lungsleiter im Bundesumweltamt,
siehl in Fahrverboten fur Diesel-
autos die emzige Moglichkeit, kurz-
fnstig die Messwerte fiir Stickstoff

dioxid zu dricken. ,In bin optimis
tisch, dass die Klage der Deutschen
Umwelthilfe gegen die Stadt Han-
nover Erfolg hat”, sagt er

Die Stadtverwaltung startet jetzt
ein Programm, um Elektromobilitat
zu fordem, etwa durch den Bauwvon
Ladestationen. ,Dasistnicht die Lo-
sung”, sagt der Journalist und Poli-
tikwissenschaftler Winfned Wolf
Der Anteil von E-Autos werde auch
kunitig zu genng sein, um Luftqua-
litatzu verbessern. Erpladiert dafuir,
den olfentlichen Nahverkehrzu for-
dern, etwa mit kostenlosen Tickets
oder der 365-Euro-Jahreskarte

Im Grunde habe Hannover be-
reits einen guten Plan, um den Ver-

Experten fOr Luftverschmutzung, Gesundheit und Mobilitat diskutieren Uber eine Verkehrswende : Olivér Bayer, Vorsit-
zender der Enquetekommission (v.l.), Umweltaktivist Arne Kathner und Prof. Axel Haverich.
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kehr anders zu organisieren und die
Luftzuverbessern, findet Prof Woll-
gang Haller vom Ingenieurbiiro
SHP. Das Bfiro hat am sogenannten
Masterplan Mobilitdt mitgearbeitet
und begutachtet haufig Bauvorha
ben der Stadl, unter anderem den
Ausbau der D-Linie. ,Wir haben je
doch emn Vollzugsdefizit®, meint
Haller. Beim offentlichen Nahver
kehr sel weniger die Geschwindig
keit als vielmehr der Takt der Busse
und Bahnen entscheidend. Und der
Cityring [funktioniere auch mul
einem Fahrstreifen weniger Das
Auto, so zeichne sich ab, verliere in
groflen Stadten ohnehin an Bedeu
tung




